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Keramzyt w drogownictwie.

Zastosowanie keramzytu do odciazenia stabego podloza
pod nasypami drogowymi oraz redukcji parcia
na konstrukcje inzynierskie

Keramzyt, do niedawna znany gtéwnie jako materiat izolacyjny, z duzym powodzeniem znajduje zastosowanie
w drogownictwie. To lekkie kruszywo stosowane jest zaréwno przy remontach istniejagcych drog, jak i realizacji
nowo projektowanych. Przy odciazaniu nasypow drogowych wykorzystywana jest bardzo niska gestos¢ nasypo-

wa tego kruszywa. Metoda ta wykorzystuje naprezenia istniejace w gruncie.

Stan drég na dojazdach do przepu-
stow czy obiektéw mostowych jest
utrapieniem drogowcéw w catej Pol-
sce. Wyréwnanie przez nadlewke
z mieszanki asfaltowej nie rozwigzuje
problemu, gdyz w ten sposéb doktada-
ne sa tylko kolejne kilogramy powodu-
jace zwiekszenie osiadania. Jest to
problem, z ktérym doskonale radzi so-
bie keramzyt. Przyktadem takiego roz-
wigzania jest odcigzenie najazdow
i przepustu na trasie Kornik-Mosina,
w ciggu drogi nr 431. Malowniczo po-

tozona droga na styku dwdéch jezior
Skrzynki i Koérnickie w Wielkopolsce
krzyzuje sie z kanatem taczacym oba
jeziora. Z powodu zalegajacych w tej
okolicy torféw dojazdy do mostu ule-
gaty ciagtym deformacjom. Zastoso-
wanie keramzytu jako wypetnienia
pod drogg pozwolito rozwigza¢ pro-
blem (fotografie 1 2).

Skutecznym rozwigzaniem jest row-
niez wykorzystanie keramzytu w ce-
lu redukcji parcia spoczynkowego
na konstrukcje inzynierskie. W przy-

padku wiaduktu na drodze krajowej 32
znajdujacego sie w centrum miasta
Wolsztyn, nad duzym weztem kolejo-
wym, mimo wielu prob rozwigzania
problemu przemieszczania sie przy-
czotka i osiadania najazdéw niewiele
udawato sie osiggna¢. GDDKIA Poz-
nan podjeta wiec decyzje o przeprojek-
towaniu i wykonaniu napraw z tzw.
200% wspotczynnikiem gwarancji.
Ostatecznie zastosowano w tym miej-
scu 900 m? keramzytu i problem zostat
rozwigzany (fotografia 3).
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Czesto sytuacja wymusza niekon-
wencjonalne rozwigzania techniczne.
Bardzo wazny dla bezpieczenstwa ru-
chu, w tym ruchu turystycznego, jest
wezet komunikacyjny ,Miedzyzdroje”
w ciggu drogi S-3. Zalegajace na tym
terenie torfy nie pozwolity na zastoso-
wanie tradycyjnych rozwigzan. Nasy-
py drogowe zostaty posadowione na
wzmocnieniu wykonanym z kolumn
w ostonach z geotkaniny, natomiast
ciggi drog pomocniczych i pieszo-ro-
werowych zaprojektowano na keram-
zycie (fotografia 4). Problem utozenia
kabla energetycznego o wysokich pa-
rametrach rozwigzano rowniez za po-
mocg keramzytowej ,poduszki” (foto-
grafie 5 i 6). Ponadto, w trakcie reali-
zacji wezta, do odcigzenia nasypu
gtébwnego na odcinku ok. 150 m
od mostu w kierunku na Swinoujscie
zastosowano warstwe keramzytu (fo-
tografia 7).

Jednym z podstawowych warunkéw
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
jest odwodnienie nawierzchni drogi.
Urzadzenia powierzchniowe stuzgce
do odprowadzania wody deszczowej,
takie jak rowy, Scieki i korytka odwod-
nien liniowych zaliczane sg do najsku-
teczniej dziatajacych. Majg one wiele
zalet — sg proste w konstrukgcji, tatwo
jest przeprowadzac¢ kontrole stanu
technicznego i wykonywac¢ remont.
Ich wadg jest natomiast zajmowanie
duzych powierzchni, powodowanie
utrudnien w komunikacji, ucigzliwa
konserwacja, szczegodlnie jesli jest
zwigzana ze stale odrastajgca roslin-
noscia, ale przede wszystkim stwa-
rzanie duzego zagrozenia bezpie-
czenstwa podczas wypadku. Z tego
powodu np. rowy skarpowe o przekro-
ju trapezowym przy drogach wyzszej
kategorii sg wrecz niedopuszczalne.
Alternatywng metodq jest stosowanie

e
urzadzen podziemnych do odprowa-
dzenia wod opadowych, takich jak ka-
nalizacja deszczowa, drenaz, drenaz
kombinowany — w tym drenaz francu-
ski, wykorzystujacy keramzyt (fotogra-
fie 819).
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